CTRIVERSITAS paRMA PEREADA
3
4

R —

TUGAS MERANCANG

PERANCANGAN LAY - OUT KAMAR MESIN
KAPAL FERRY RO-RO 2400 GT

Diajukan sebagai salah satu syarat menempuh gelarsariana
strata satu (S1) Teknik Sistem Perkapalan

Oleh :

TONNY JUNIAWAN
99320019

JURUSAN TEKNIK SISTEM PERKAPALAN
FAKULTAS TEKNOLOGI! KELAUTAN
UNIVERSITAS DARMA PERSADA
JAKARTA
2005

............

t
|
i
k]

07w [ acos-0% "
Lbzs - SFC JleMe

1

5



€I E Y BUANTE K L2 T EFLRERIVALR A AJAWNIIRRFLR

FAKULTAS TEKNOLOGI KELAUTAN
JURUSAN TEKNIK SISTEM PERKAPALAN
J1. Radin Inten II, Pondok Kelapa Jakarta Timur, 13450
Telp. (021) 8649051-57 Pes. 2029

ASISTENSI
TUGAS PRA RANCANGAN MESIN KAPAL

-

Nama : To?my Juniawan
Nim : 99320019
Judul - Perencanaan LAY OUT Kamar Mesin Kapa} Penumpang 2400
GT
Type :Perry RO -RO
LPP : 83,00 m T 03,84 m
B 016,00 m Trayek - Merak-Bakauheni
Vs : 15 Knot
No Tanggal Materi Paraf

1. o wme 200 1) SMuANM  olPBRbaRTA PP S n
il Y6 b Guairrkerou CL’iOmg_m'r‘Lzm //

4 Parhiy A men TeCn Gongsn  boling 2 ,ﬁﬁ Lo
T i . / v J/
D {pin j/d’['u"\ he  (@otenigom
2. 17. C2. 08, ¢ ?é':r}\l"l‘unﬁ e, P@"Cﬁcz‘ﬁzoq ED-L’-"\S [ / ]
027 'Hf i

- Gomiar lng ko 2'9n Sohven )T
Wusza_ = v .

3. |1s.C2. 05 |- bomp,~  Sudah 2 grcbaibs [
- Qthﬂvﬁqaq olr [zﬁr-\La.m Géqu ﬂvvm
b va £ MC&{%J‘M ] /

- (ﬂ-ﬂ ZU"' Lo, t{u Pesen coinoeio .['/1

Mengetahui

AplA <

Pembimbing



UNILVEKSLL AD DARIVIA FEROALA

FAKULTAS TEKNOLOGI KELAUTAN
JURUSAN TEKNIK SISTEM PERKAPALAN
jl. Radin Inten II, Pondok Kelapa Jakarta Timur, 13450
Telp. 8649051-57 Pes.2029

ASISTENSI

TUGAS PERANCANGAN MESIN KAPAL 11

Nama - 'Tonny Juniawan
NIM . 99320912
Judul - Perencanaan Lay-Out Kamar Mesin kapal FERRY Ro-Ro 2400 GT
Tepy : Ferry Ro-Ro Lpp ;83,00 m
B 16,00 m T . 3.8 m
Vs 15 Knot Trayek . Bakauheni-Merak
No. Tanggal Materi Paraf
(. Y WL’OS‘ Grlo T Oilaimpit bam, Gatwann dalan 5T Soreaflioasd ]
Masaw S Lemmgivieasm | Yefatim§i (oalder Qusheken) Blam~| 2
giviessn Gel ek leroMu-»ka.l , ()p_m\;sa-m qwqu “7
M verwgenan b " -
P \ L P’NL‘ﬁT Drin (Pa = AAnd Q‘LM"V‘\MW‘A"\- A—.‘bm}r"’ ‘L‘ i
Dfﬂuq\rm allg Q—\-ﬁ‘c,ruv\ A ey 7 ) %
7 T ~ £ * Lt
T |25 BEC 05| BN G T Cim qae Mekine & beendinyn | %
X _ \ Q =
A, [Tt~ be] Uarnn Urgeily G 7 Yajimoes Apnhe T
* K \ 1Y e L2
ﬁ‘— * T} ’A:‘""“ ’G‘T H"\.E.J\ AvadAn \—‘; A ,(: Diﬁ r‘l‘-‘ (D—\A.‘l:{—‘ WAL wg B \\;U\,\\;\qu\,\,\ ,l!(
N :k.;\.)wu\j(, {ZJ\M«({; It é‘\«\(’wkl\ _l AR
o 1 Jpnoq] Onntyrams Disga (oo lenlag gmliim T
- Qdadn dalonnd . =
— ,-h-& -
7. (N gm0y Lo Ak W Oumme, My \eng A ) -
I N3 1Y N X pa— =

Mengetahui
Pembimbing

hf\



Telp. 8649051-57 Pes.2029

UNIVERSITAS DARMA PERSADA

FAKULTAS TEKNOLOGI KELAUTAN

JURUSAN TEKNI SISTEM PERKAPALAN
Jalan Radin Inten II, Pondok Kelapa Jakarta Timur 13450

TUGAS PERANCANGAN MESIN KAPAL 111

ASISTENSI

Nama : Tormy Juniawan
Nim 99320019
Judul - Perencanaan LAY OUT Kamar Mesin Kapal Penumpang 2400
GT
Type : Perry RO-RO
LPP 83,00 m
B : 16,00 m
Vs : 15 Xnot
T 13,84 m
Trayek : Merak- Bakauheni
No Tanggal Materi Paraf
S| S Ty | B foihp S oM .
JocoFoore, PhbomIrbd )
Jobote, ol Fonan oy 103 7
L Joees gt v "
2| e Qs T Foopler, forlofvp.  Falortrfs ya
By T F2C B P | 7
oo CoeRo fo BBl L |
2 |4 T 2 | Joleka, bpd S Aeormp
(f"’%, 7;:\’{'-’ CF/*/’(;C‘ v/ \_}
Mengetahui

Pembimbing



KATA PENGANTAR

Dengan mengucapkan puji syukur kehadirat ALLAH SWT yang mengetahui
isi hati setiap hambanya, atas segala rahmat dan karuniaNya, sehingga penutis
dapat menyelesaikan tugas perancangan mesin kapal sebagai syarat untuk
memperoleh gelar kesarjanaan ( 81 ) Tehnik Permesinan Kapal Fakultas
Teknologi Kelautan Universitas Darma Persada.

Dalam penyusunan tugas perancangan mesin kapal ini sesuai materi yang
telah diberikan untuk merencanakan Lay-Out Kamar Mesin pada kapal
penumpang 2400 GT

Penulis manyadaii bahwa dalam menyusun tugas mesin kapal ini masih
jauh dari kesempurnaan mengingat keterbatasan dan kekurangan pada din
penulis. Oleh sebab itu saran dan kritk yang membangun untuk perbaikan
selanjutnya sangat diharapkan penulis.

Selesainya perancangan mesin kapal ini berkat bantuan dari berbagai
pihak. Oleh karena itu pada kesempatan ini penulis mengucapkan terima kasih
sebesar-besarnya kepada :

1. Kedua Orang Tua (bapakmama) dan saudara-saudaraku  yang telah
memberika segala galanya bagi penulis.

2. Bpk Ir. Teguh Sastrodiwongso, MSc, selaku Dekan Fakultas Teknologi
Kelautan dan Dosen Pembimbing Merancang {li.

3. Bpk ir Endro Prabowo, MSc, selaku Wakil Dekan Fakulta Teknologi Kelautan.

4. Bpk Ir Danny Faturahman, MM, Selaku Ketua Jurusan Teknik Sistemn
Perkapalan dan selaku Pembimbing Akademik.

SJ!

Bpk ir. Muswar Muslim, MSc, selaku Sekertaris JurusanTeknik Sistem

Perkapalan dan Dosen Pembimbing Merancang Ii.

8. ibu Ir, Fanny Octaviany , selaku Pembimbing Merancang |.

7. Seluruh Dosen serta karyawan Fakuitas Teknologi Kelautan

8. Spesial buat teman-temam seperjuangan : dela, tablo, billibol, jotet, lasso,
copet, cibon, cobin, Xtrim, Black, ljul, Baby, Jibon, Bang Ben & Ir. Manap, Ir.
Ibnu, ir. Ortega, Ir. Kodok, Ir. Wadi, Ir. Eka.

10. Rekan-rekan Mahasiswa Fakultas Teknologi Kelautan dan semua pihak yang

tidak dapat penulis sebutkan satu persatu yang bayak membantu memberikan



saran dan masukan yang berguna terutama buat anak-anak karuna, sokka

yang turut membantu dalam penyusunan tugas ini.
Akhirnya penuiis berharap semoga tulisan ini dapat bermanfaat bagi
penulis khususnya serta rekan-rekan mahasiwa Jurusan Teknik Permesinan

Kapal Fakultas Teknologi Kelautan Universitas Darma Persada.

Jakarta, Juni 2004

TONNY JUNIAWAN
99 320 019




DAFTAR ISi

SUFAT KELEIANGEN .. oveevereeieee e st b TS
LEITIDAT ASISTENSI .1evvv et eeieeereesereesee s e b e s et e etk e
KAEA PEMGANTAT. .. enecreeicsineiesese st
i 22 L L TR OO PSP SP O P PP P PP PO PR IR TEEE LN
DI AFEAT INOEBST v evveeeeeereeeeesebeeass e e b e e ree s as s e s ebr e s e s e a s e s e E e
BAB| PENDAHULUAN ...t 01
1.1 _atar BelaKang .....ooccovorviiiiiic it 01
1.2 Tujuan PenuliSan ... 02
1.3 Batasan Masala.........coooeiiiiiiiiec e 03
1.4 Matode PenuliSan ... ..ot 03
[.5 Sistematika Penulisan ......................o.. e N K03

BAB II PERENCANAAN PERHITUNGAN MOTOR INDUK DAN UKURAN

BALING-BALING

1.1 Perhitungan Daya MeSiN ........oivvimimriiirnee it 05
1.1.7 Hambatan Kapal ............ccoooerii s 05
I.1.2 Diagram Guldhammer dan Harvald ................c.coon 086
I1.9.2 Data-data Kapal .........ccoooit it 10
11.4.4 Perhitungan Kozfisien-koefisien Kapal..............ccoooii i
II.4.8 Perhitungan Tahanan Kapal dan Daya Motor induk.............. 12
II.*.& Perhitungan Efektif Horse Power ( EHP ) ... 16
I1.7.7 Perhitungan Sharf Horse Power (SHP ). 17
II..& Penentuan Brake Horse Power ( BHP )....cocoocoiii s 18

1.2 Perencanaan Propeler Kapal.......cccoooovii 22
1127 PropulsSiKapal.......cccoooiiiiiiiiiiiei it 22
[1.2.2 Perhitungan Kavitasi .......cccoooieiiiiiiii e 28

[1.3 Perhitungan Poros Baling-baling .........cccoovi 31
11.3.7 Diameter Poros Propeler ... 31

11.3.2 Diameter Poros ANTara .....ccoooeiver it 31



BAB il

PERENCANAAN UMUM

iI.1 Penzntuan Letak Sekat ... 35

1.2 Susunan Anak Buah Kapal......c..coooi 36

II1.3 Sistem dan Perlengkapan Keselamatan Kapal..............coonn 36

H1.4 Perhitungan Kapasitas TangKi.........ccinn 39
i1.4.1 Veclume Tangki Bahan Bakar Motor [nduk...........cccocoonen 39
i1.4.2 Velume Tangki Bahan Bakar Motor Bantu...............ocoe 40
i1l.4.3 Vclume Tangki Bahan Bakar Total.................cocnnn 41
il1.4.4 Vciume Tangki Seitiing Bahan Bakar ... 41
11.4.5 Vclume Tangki Service Bahan Bakar ... 42
H1.4.6 Velume Tangki Minyak Pelumas ... 42
i11.4.7 Vclume Tangki Air Tawar ... s 43
1.4 8 Volume tangki Ballast ... 45

BAB IV PERENCANAAN INSTALASI MOTOR INDUK DAN MOTOR BANTU ...

V.1 Perencanaan Permesinan Pada Kapal .............coiinnn. 48
V.1.1 Mesin Induk { Mesin Induk )......oooooiniiiiinn v n———— 48
iV.1.2 Mesin Bantu ( Auxillary Engine )......occooviiniiininiinnnn 48

V.2 Sistem Pelayanan Motor Induk ... 49
Iv.2.1 Sistem Udara Start .......ccooccvevriiiii 49
[WV.2.2 AIr COMPIESSON... ciciiiiieiiiiei e ieereeeeear et e et tieer e niaees 51
[V.2.3 Sistem Bahan Bakar .......cc.ccccineeiiiiiniiiiieens 52

V.2.3.1 F.OTranfer PUMPS ..o . 92
IV.2.3.2 F.O Service PUMPS ... 54
IWV.2.4 Sistemn Pelumas .......ccoev i 56
IV.2.5 Sistem Pendingin .....ccooooerivriviiec 59
IV.2.5.1 Cooling Fress Water PUmps..........ccccoceiviennnnn 59
IV.2.5.2 Cooling Sea Water Pumps ............ceoiiiinnnn, 62

IV.3 Sistem Pelayanan Umum di Kapal .........cccooooeiin, 65

V.31 8istem Bilga ....ooocoei e 65

V.32 Sistem Ballast ..o 68



V.4 Sistem SAnaY...cococr e 71

W.4.1 Tangki Hidrophore Air TaWar ... 71
V4.2 Pompa Al TAWAT ... 73
W.4.3 Pompa AirLaut ... 75

/. 4.4 Sistem Pemadam Kebakaran ............ocoooiin 77

IV.5 Pengkondisian Udara ..o 79
'V.5.1 Penggerak Fan Untuk Kamar Mesin......... e ee e 79
'V.5.2 Penggerak Fan Untuk Ruang Akomodast............c..ccooenen 80
V.5.3 Refrigerasi Cold Storage ........cccccovriii 83

V.6 Permesinan Geladak ( Deck Machinery ).......ccooocooioiviin 84
V.6.1 Mesin Kemudi ( Sterring Gear ) ..., 84
"W.6.2 Mesin Jangkar (Windlass) .........ccccocoeveiiiiiiin, 89
V6.3 Mesin Tali-temali (Capstan).......ccccivvriiiciiniiiiiins 92
WV.E.4 Boat WINChes ... 94
IWV.B.5 RaamM DOOT ..o 97

V.7 Instalasi Kelistrikan. ... 98
V.7.1 Perhitungan Daya Kebutuhan Listrik Kapal....................... 98
V.7.1 Perencariaan Perhitungan Generator ...................co. 100
IV.7.2 GeneratorDarurat ............c.cccoiiiniiiiiiiie e, 101

BAB V. PENUTUP ....cooomiveomeeeeseeseteeeeeeeeessesese s s oo srssssssssnscsssessseos 103
Vo1 K2SIMPUIAN i 103

DAFTAR PUSTAKA

LAMPIRAN



DAFTAR NOTASI

Tabulasi berikut menunjukkan simbol yang digunakan pada tugas
merancang kapal ini. Karena huruf terbatas, kadang kala huruf yang sama

digunakan untuk menyatakan lebih dari satu konsep.

Ao : Jarak gading — gading dalam (mm)

A : Luas pandangan samping lambung kapal dalam (m?).

Arsdder Luas daun kemudi (m?).

Am Luas penampang melintang tengah kapal (midship area) dalam
(m=.

Awl Luas bidang garis air (water line area) dalam (m?).

b : . Lebar daun kemudi dalam (m).

B ; Lekar kapal, lebar tangki dalam (m).

BHP Brake Horse Power (HP), (kW).

B/T Perbadingan lebar dan sarat kapal.

c : Lebar daun kemudi dalam (m).

Ca : Kos=fisien penambahan hambatan untuk korelasi model - kapal.

Caa Kos=fisien hambatan udara.

Cas Kozfisien hambatan kemudi.

Cb Kosgfisien blok.

Craw © Kebutuhan air tawar untuk cuci dan mandi dalam (Ton), (kg),(N).

Ce Koefisien hambatan gesek.

Cm Kosfisien tengah kapal.

Ce Koefisien prismatik memanjang.

Ck Koefisien hambatan sisa.

Cvr Koefisien hambatan total.

Cw Koefisien garis air kapal.

d : Diameter poros dalam (m), diameter rantai dalam (inch).

dy Diameter tali tambat dalam (mm).

D : Displasemen kapal dalam (Ton), (kg), (N).

Da Diameter efektif cable lifter dalam (mm).

Dp Diameter pipa utama dalam (mm).

Do Diameter optimum baling-baling dalam (m).



Dorop

Dw
Der
D+
D
EHP

Fdisk -

Fa
FalF

Fn

Fe
Fo

Ga

Diameter baling-baling dalam (m).

Diameter tongkat kemudi dalam (mm).

Diameter penggerak tali.

Diameter Bow Trushter

Diameter Tentativ

Diameter pipa cabang dalam (mm).

Efektif Horse Power (HP), (kW)

Faktor untuk instalasi propulsi (Disk Area of Screw).
Area of the screw dalam (m?), letak lambung timbul untuk fresh water
load line dalam (m).

Developed blade area datam (m?).

Blade area ratio propeller.

Angka froude | ——22 J

\JgxLpp

Fora perpendicular (garis tegak haluan).

Projected area of the blades dalam (m?).

Gava gravitasi 9,81 m/dt>,

Berat jangkar dalam (kg), (N).

Jarak ordinat (Lpp/station), tinggi bangunan atas, tinggi centre
girder, tinggi efektif diukur dari garis muat sampai puncak teratas
rumah geladak dalam (m), deck load (beban geladak)dalam kN/m?.
Tinggi kapai dalam (m).

Head statis total dalam (m).

Hed loss karena pipa hisap dalam (m).

Head loss karena peralatan pipa hisap dalam (m).

Tinggi daun kemudi dalam (m).

Pitch ratio baling-baling.

Ratio mekanisme.

Kapasitas total bejana dalam (dm?).

Faktor tipe dari poros.

Koefisien luas daun kemudi.

Koefisien profile / model kemudi.

Koefisien letak daun kemudi.



Ke : Fakior bahan.
L : Jarak memanjang tangki, panjang ruangan dalam (m), berat barang

bawaan dalam ( kg), (N).

WAvACSS Rasio panjang - displasemen.

La : Panjang rantai jangkar yang menggantung dalam (m).

LCB : Longitudinal Center of Buoyancy
Jarak/letak titik tekan memanjang dari tengah kapal dalam (m).

LOA Length over all (panjang keseluruhan) dalam (m).

LPP Length between perpendicular (panjang antara garis tegak) dalam
(m}.

LWL Length water line (Panjang garis air dalam) dalam (m).

Ma Momen putar pada cable lifter dalam (kg/m}, (N.m).

Mn Momen putar pada poros motor dalam ( kg/cm), (N.cm).

n : Jumlah station, putaran baling-baling per detik (rps).

Nm Putaran motor untuk electric windlass.

n : Putarar: baling-baling (rpm).

Ne Daya efzktif windlass dalam (HP), (kW).

Nm Daya motor penggerak dalam (HP), (kW).

Nw Pufaran poros penggulung tali dalam (rpm).

P-e : Tekanan statik pada sumbu baling-baling dalam (lbs/sg.ft).

W : Berat rata-rata ABK dalam (kg), (N).

W, Berat rantai jangkar pada saat bergerak dalam (N/mm}.

Ps Brake Horse Power dalam (HP), (kW).

Pe Propulsive coefisient.

Pm Tekanan maksimum dalam tangki (m®jam).

Praks - Daya maksimum dari pemakaian beban dalam (kW).

Pme Tekanan kerja effektif silinder dalam (bar), ( kg/em®), ( N/m?)

Pa : Gava yang bekerja pada daun kemudi dalam (kg), (N).

P, :  Tekanan minimum dalam tangki (kg/m®) (N/m?).

Ps : Shaft Horse Power dalam (HP), (kW).

Q X Kapasitas kompresor.

Qaispl - Coefisien Prismatic displacement.

Q, X Momen torsi.



Raa
Ror
Rr
Re
Rm
Rr
Ry

SFOC:
SHP

Tel
Tw
Va

Vea

Vdosre
A\

Ve

Vio

Vh

Vio

Vo

Vr

VFG

Vs

VsetE
Vsew

Hambatan udara dalam (N).

Tegangan putus tali dalam (N/m?).

Hambatan gesek dalam (N).

Angka Reynolds.

Kekuatan tarik material dalam (N/mm?).

Hambatan sisa dalam (N).

Hambatan total dalam (N).

Luas permukaan basah badan kapal dalam (mz).

Permukaan basah badan dan anggota badan kapal sepanjang
garis air dalam (m?).

Spesific fuel oil consumption { g/kW.h )

Shaft Horse Power (HP), (kW).

Sarat kapal, lambung timbul untuk tropical load line dalam (m),
gaya dcrong (thrust) dalam kg.

Tebal pelat dalam (mm).

Gava tarik pada cable [ifter.

Tegangan putus tali.

Kecepatan maju baling-baling daiam (knot).

Kandungan CO, tiap m® udara luar yang masuk ruangan.

Volume bahan bakar motor bantu dalam (m®).

Volume total tangki ballast dalam (m®).

Kecépatan air masuk ke baling — baling dalam (m/dtk).

Volume bahan bakar motor induk dalam (m>).

Volume langkah torak tiap — tiap silinder dalam (dm?®).

Volume tangki minyak lumas dalam (m®).

Volume fluida sisa dalam (m®).

Kandungan maksimum CO, yang dihasilkan dari ruangan dalam
(I/m?®).

Volume CO, yang dihasilkan tiap — tiap m® dari ruangan dalam
(I/m?®).

Kecepatan kapal dalam (knot, m/dt).

Volume tangki settling dalam (m?®).

Volume tangki service dalam (m?).



Vw

Woae -

Wfo
Wiw

Wlo
Wto

Yo

Nel
Mg
nH
Tpo
Mre

Cc

Vpispl -

Pu
Wh

Kecepatan tarik capstan dalam (m/s).

Fakior arus ikut Taylor.

Berat bahan bakar motor bantu dalam (kg),(N)

Weight of fuel oil (berat bahan bakar) dalam (Ton), (kKN)

Weight of fresh water (berat air tawar) dalam (Ton), (kN)
Kebutuhan air tawar untuk cuci dan mandi dalam (Ton), (kN).
Weight of lubricating oil (berat minyak pelumas) dalam (Ton), (KN)
Berat minyak pelumas untuk konsumsi silinder dalam (Ton), (kN)
Kebutuhan air tawar untuk makan dan minum dalam (Ton), (kN)
Angka petunjuk untuk jangkar; jumiah daun baling-baling; jumlah
ABK: section modulus dalam (cm®).

Sudut putar daun kemudi

Disgylésemen kapal dalam (Ton),(kN)

Head perbedaan tekanan dalam (bar),(kg/cm?), (N/m?)

Berat jenis air laut 1,025 t/m®.

Berat jenis bahan bakar diesel oil 0,85 ton/m®.

Efisiensi mekanis dengan spin gear.

Efisiensi cable lifter.

Efisiensi generator.

Efisiensi badan kapal (1 -t} / (1 - w).

Efisiensi baling-baling.

Efisiensi rotary relatif.

Angka kavitasi.

Volume Displacement dalam (m®).

Koefisien gesek pipa.

Massa density 104,49 kg S%/m”.

Massa density udara.

Hezad factor.



BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang
| indonesia sebagai negara kepulauan yang luas, terdiri dari
beribu-ribu putau besar dan kecil. Mengingat luas lautan yang
begitu besar diperlukan suatu hal alat transportasi untuk
menghubungkan satu pulau dengan pulau lainya. Karena mahal
dan terbatasnya alat transportasi udara, maka alternatif yang
sangat efektif adalah dengan menggunakan aiat transportasi laut.
Mergingat muatan yang diangkut, dalam hal ini kapal
penumpang yang mempunyai resiko tinggi bagi keselamatan jiwa
manusia, selain dikaji dari faktor ekonomis, teknik, juga
keselamatan dan kenyamanan penumpang.
Selanjutnya secara fisik Design kapal dapat dikelompokan
menjadi tiga bagian, yaitu:
- Kontruksi lambung ( Hull Design )

- Perancangan bagian permesinan { Machinery Design )

Daftar Peralatan Jumilah

Main S.W. sumps 2
Auxiliary pumps

Main jacket cooling pumps
Main piston cooling pumps
F.O. transfe- ( heavy ) pumps
F.O. transfe- ( diesel ) pumps
r.0O. Heavy separaiors

Sludge pumrps

Fire wash-deck pumps
General service pumps

Ballasi pumps

Engine Room bilge pumps
Refrigerating circulating pumps
Fresh water pumps

_\.]\)M_\]\)—L_&"\JNJ\.—AMNM

Sanitary pumps




Starting air compresors
Main jacket water coolers
Main piston water coolers
Mesin Kemudi

Mesin Jangkar

Mesin tali-temali

Boat Winches

| S0 TN o T | S N N A &

- Perancangan Kelistrikan ( Electrical Design )

Generator utama 2

Generator darurat

Dalam hal perancangan kapal, perancanaan tata letak
peralatan di kamar mesin adalah hal yang sangat penting untuk
pengoprasian kapal secara optimal. Perencanaan seluruh sistem
harus dilakukan sebaik mungkin, dalam artian mudah dalam
pengoprasian dan pemeliharaan.

Sedangkan perancangan kelistrikan meliputi  sistem
penerangan dan kebutuhan kelistrikan lainnya, serta perhitungan
daya listrik yang dibutuhkan pada saat berlayar, olah gerak, atau
pada saat kapal sandar di pelabuhan. Perhitungan daya listrik ini
akan menjadi dasar untuk menentukan spesifikasi generator yang

akan digunakan.

1.2 Tujuan penuiisan

Tugas mesin kapal yaitu tentang perancangan atau
perencanaan mesin kapal adalah salah satu tugas akhir pada jurusan
Teknik Sistem Perkapalan Fakultas Teknologi Kelautan, Universitas
Darma Persada. Perancangan mesin kapal ini mempunyai tujuan
agar para mahasiswa jurusan Teknik sistem perkapalan belajar
menganalisa dan menentukan faktor — faktor dalam komponen
perancangan pada kapal serta peralatan permesinan, sehingga kapal
dapat dioperasikan secara optimal. Selain itu perancangan mesin

kapal ini dibuat sebagai salah satu syarat untuk menempuh gelar



1.3

1.4

1.5

kesarjanaan {S1) pada jurusan Teknik Sistem Perkapalan Fakultas

Teknologi Kelautén, Universitas Darma Persada.

Batasan Masalah
Pada tugas perancangan ini hanya akan dilakukan perhitungan

— perhitungar dasar yang perlu dalam perancangan seperti :
Perhitungan tahanan dan propulsi I{épal

Pemilihan mctor induk penggerak kapal

Perhitungan permesinan geladak

Perhitungan kapasitas tangki-tangki

Sistem yang melayani motor induk, antara lain :

Sistem pelayanan umum di kapal

Perhitungan sistem permesinan di luar kamar mesin

Perhitungan daya litrik dan pemilihan gen set

Batasan tersebut berlaku pada kapal Ferry 2400 GRT Dengan
kecepatan 15 knots, yang data-data ukuran utama kapal tersebut

terlampir pada penulisan ini

Meiode Penulisan
Didalam perancangan mesin kapal ini menggunakan metode
literatur dan pengetahuan sewaktu penulis melaksanakan kerja

peraktek diiapangan.

Sistematika penulisan
Dalam penulisan tugas perancangan mesin kapa! ini penuiis

membagi dalam beberapa bab pembahasan yang meliputi:

BAB |. PENDAHULUAN
Dalam bab ini akan membahas deskripsi
perancangan tugas mesin kapal secara singkat dan
menyeluruh yang meliputi : latar belakang penulisan,
tujuan penulisan, batasan, metode penulisan, dan

= sistematika penulisan.



BAB L

BAB HL.

BAB V.

BAB V.

PERENCANAAN PERHITUNGAN MOTOR INDUK
DAN UKURAN BALING - BALING

Dalam bab ini akan dibahas mengenai
perhitungan tahanan kapal, penentuan motor induk

yang akan digunakan serta sistem propulsinya.

RENCANA UMUM
Didalam bab ini akan membahas rencana umum,

keselamatan kapal, dan perhitungan kapasitas tangki

INSTALASI KELISTRIKAN
Didalam bab ini akan membahas kcmponen
motor induk dan motor bantu serta kebutuhan daya

listrik dan pemilihan generator set .

PENUTUP
Dalam bab ini berisi kesimpulan dan saran dari

hasil perancangan.

DAFTAR PUSTAKA

LAMPIRAN



