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ABSTRAKSI 

Penggunaan motor Diesel sebagai salah satu motor penggerak berbagai sarana 

transportasi mempunyai banyak keuntungan, disamping adanya rnasalah yang timbul 

terhadap lingkungan dan manusia. Salah satunya yang sangat dirasakan merngikan adalah 

emisi gas buangnya. Emisi ini terjadi sebagai akibat kurang sempumanya proses 

pembakaran yang terjadi di dalarn ruang bakar motor Diesel, yang juga mengakibatkan 

pemborosan konsumsi bahan bakar yang digunakan selama operasional motor tersebut. 

Karena emisi gas buang dapat diperkecil dengan rnenggunakan alat bantu, seperti 

magnet. Penggunaan magnet sebagai suatu alat tambahan atau sarana perlakuan terhadap 

bahan bakar untuk melihat sejauh mana pengaruhnya dalam rangka usaha untuk 

menurunkan emisi gas buang, juga pengaruh yang lain kepada kinerja engine, 

diantaranya adalah konsumsi bahan bakar dan temperatur kerja gas buang. Untuk 

mengetahui unjuk kerja dari magnet dilakukan dengan menggunakan metode uji lapangan 

langsung dan uji laboratorium. 

Dari analisa ini, didapatkan bahwa penggunaan magnet pada motor Diesel sangat 

berpengaruh, karena setelah menggunakan magnet, kinerja engine jadi lebih rnaksimal, 

karena pembakaran yang sempurna di dalam engine. Selain itu kadar emisi gas buangnya 

jauh lebih kecil, atau di bawa:h ambang batas pencemaran udara yang berlaku. 
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BABI 
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mempengaruhi perekonomian dunia dan kehidupan masyarakat, khususnya Indonesia. 

Karena kenaikan harga dasar bahan bakar ini menyebabkan perekonomian di Indonesia 

makin memburuk, harga - harga makin naik, khususnya harga sembako, dan membuat 

masyarakat Indonesia makin terpuruk dalam kemiskinan. Oleh karena itu berbagai cara 

untuk menghemat energi pun telah dilakukan oleh masyarakat Iuas dan industri. Seperti 

mengganti bahan bakar minyak dengan menggunakan bahan bakar alternatif, seperti 

dengan menggunakan gas, energi matahari, angin, ombak, dan Iainnya. 

Di Indonesia dengan Negara kepulauan dan merupakan Negara berkembang 

bahan bakar minyak sangat dibutuhkan untuk menjalankan roda perekonomian, selain itu 

industri otomotif di Negara ini sangat berkembang pesat, maka makin bertambah juga 

jumlah kebutuhan bahan bakar minyak. Terlebih lagi di Jakarta,sebagai ibukota negara 

Indonesia, yang merupakan pusat perekonomian Indonesia, dimana jumlah kendaraan 

yang terus meningkat membuat Jakarta menjadi makin padat, jalan - jalan di jakarta 

semakin macet, dengan kemacetan yang terjadi ini membuat konsumsi bahan bakar untuk 

kendaraan jadi makin terus bertambah. 

Di Indonesia ada beberapa jenis bahan bakar yang di subsidi oleh pemerintah, 

dengan semakin banyaknya konsumsi bahan bakar khususnya yang disubsidi oleh 
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pemerintah, salah satunya adalah jenis solar, jenis bahan bakar ini dipakai untuk jenis 

mesin Diesel, sehingga makin banyaknya jenis kendaraan yang bermotor Diesel ini. lni 

mengakibatkan makin banyak solar yang dibutuhkan, sehingga semakin tinggi juga 

pengeluaran yang dilakukan oleh pemerintah untuk mensubsidi bahan bakar tersebut. 

Untuk itu harus ada tindakan yang cerdas untuk melakukan penghematan bahan 

bakar kendaraan menjadi sesuatu yang penting saat ini. Magnet, kita tahu masih belwn 

banyak digunakan untuk keperluan sehani hari, kecuali untuk keperluan industri dan 

peralatan - peralatan elektronik. Dalam tulisan ini merupakan hasil penelitian penggunaan 

magnet portable untuk menghemat bahan bakar pada kendaraan bennotor, yang dalam 

percobaan kali ini diaplikasikan pada motor Diesel. 

Karena motor Diesel dapat digunakan untuk membakar semua tipe bahan bakar 

mulai dari bahan bakar tipe mumi sampai sulingan ( berat ). Proses perawatan yang 

dibutuhkan juga relatif sangat mudah dan tidak membutuhkan biaya yang besar sehingga 

dapat disebut sebagai mesin ekonomis. Tenaga yang dikeluarkan mesin ini bervariasi 

mulai dari yang kecil sampai besar, oleh sebab itu mereka dapat digunakan untuk aplikasi 

diberbagai bidang. Penggunaan motor Diesel pada banyak faktor industri sebagai motor 

utama dan sebagai penggerak utama dalam wahana darat dan laut merupakan satu 

diantara keuntungannya. Suku cadang pun banyak dijual di pasaran. Untuk penggunaan 

dibidang kelautan biasanya digunakan motor Diesel dengan kecepatan lambat ( Low 

speed ), kecepatan menengah ( Medium speed ), tapi tak jarang juga kapal yang 

menggunakan Diesel dengan kecepatan tinggi ( High speed ), yang kesemuanya 

dioperasikan dengan bahan bakar berat ( Heavy fuel oil). 
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Disamping ada keuntungan dari penggunaan motor Diesel ini juga ada masalah 

yang ditimbulkan. Kebanyakan masalah yang timbul berkaitan dengan masalah 

lingkungan, baik itu berupa perusakan secara langsung maupun tidak langsung Gas 

buang hasil pembakaran yang dihasilkan mengandung sebagian besar unsur yang 

membahayakan lingkungan dan makhluk hidup kalau dalam konsentrasi yang sangat 

besar. Asap gas buang yang dihasilkan motor Diesel biasanya berwarna hitam. Unsur 

material yang terkandung dalam gas buang antara lain : Nitrogen Oksida (NOx), Sulfur 

Oksida (SOx), Karbon Monoksida (CO), Hidrokarbon (HC), Asap dan Uap air (HO), 

dan banyak macam gas dalam komposisi yang kecil. 

Dampak pada lingkungan yang sangat besar membuat orang berusaha mencari 

penyelesaian. Perusakan lingkungan yang terjadi dimana gas buang motor Diesel sebagai 

salah satu penyebabnya seperti ; adanya peningkatan suhu di bumi, hujan asam dan 

berbagai macam ernisi yang berbahaya. Pada makhluk hidup seperti manusia dan hewan, 

gas buang yang keluar dari motor Diesel ini biasanya menyebabkan bermacam -macam 

penyakit, seperti ; penyakit kulit, penyakit salnran pemafasan, paru - paru  dan  banyak 

lagi yang lainnya. Gas buang dari motor Diesel merupakan salah satu penyebab paling 

besar dalam perusakan lingkungan disamping pabrik, penebangan hutan, dan penggunaan 

rwnahkaca. 

Proses desain mesm Juga memegang peranan yang sangat penting dalam 

menghasilkan emisi. Para desainer biasanya berusaha untuk membuat suatu produk yang 

efisien, membutuhkan konsumsi bahan bakar kecil dan ramah lingkungan. Proses 

pembakaran merupakan bagian yang mendapat perhatian utama. Berbagai bentuk 

komponen yang ada didalam ruang pembakaran didesain dengan sebaik -baiknya, 
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seperti; bentuk nozzle, banyaknya lubang ( Hole ) yang digunakan untuk memancarkan 

bahan bakar, sudut penyemprotan bahan bakar, bentuk aliran bahan bakar setelah 

bertumbukan dengan udara bersih. 

Faktor yang lain adalah bahan bakar. Bahan bakar harus diperhatikan dalam 

rangka mengurangi efek emisi yang dikeluarkan sebagai produk pembakaran. Berbagai 

cara dikembangkan untuk mendapatkan bahan bakar yang berkualitas baik, mulai dari 

penyaringan bahan bakar sampai pada penambahan zat aditif. Penambahan zat aditif 

memang dapat mengurangi emisi yang dikeluarkan, namun harga zat aditif yang mahal 

dianggap tidak ekonomis. Pada dasarnya zat aditif ini akan mengikat atom -- atom yang 

dianggap sebagai penyebab adanya emisi seperti atom sulfur dan nitrogen, kemudian 

membentuk senyawa baru yang lebih mudah diuraikan dan tidak membahayakan 

lingkungan. 

Dari ini semualah muncul suatu ide untuk mencari penyelesaian lain, cara baru 

untuk menempatkan magnet portable pada bagian aliran bahan bakar sebelum memasuki 

ruang bakar. Selain untuk menghemat bahan bakar, magnet ini digunakan sebagai sumber 

kutub utara dan selatan untuk menguraikan komponen hidrokarbon yang terdapat pada 

bahan bakar. Magnet ini diharapkan akan mampu merubah komposisi aliran bahan bakar 

yang mengalir. 

1.2 Permasalahan 

Dalam penulisan ini beberapa masalab yang akan dibahas adalab : 

I .  Apakab magnet portable dapat mengurangi konsumsi bahan bakar kendaraan? 

2. Bagaimana karakteristik emisi gas buang yang dihasilkan dengan pemakaian 

magnet portable ? 
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I.3 Batasan Masalah 

Dalam pembahasan penulisan ini penulis membatasi dengan ruang lingkup 

sebagai berikut: 

I .  Percobaan menggunakan magnet dengan kekuatan 2000 gauss dan 4200 gauss 

2. Percobaan menggunakan kendaraan mobil diesel, type Panther tahun 2003 

3. Emisi gas buang yang dinalisa adalah : NOx, CO, CO,, 0, SO 

1.4 Tujuan dan Manfaat Penelitian 

Tujuan dari penelitian ini adalah untuk menguji seberapa besar pengaruh magnet 

pada ujicoba motor diesel sebagai langkah guna penghematan bahan bakar dan 

pengurangan emisi gas buang dari kendaraan. Dengan pelaksanaan penelitian dapat 

diketahui jumlah pemakaian bahan bakar dan jumlah komponen emisi gas buang. 

Manfaat dari percobaan ini adalah diharapkan dapat dilakukan komersialisasi terhadap 

basil kajian sehingga bemilai secara teknis dan ekonomis. 

I.S Metode Penelitiao 

Metode penelitian yang akan dilaksanakan dalam penelitian ini adalah: 

a. Study kepustakaan 

b. Percobaan lapangan dengan menggunakan uji kendaraan 

c. Uji laboratorium di Balai Besar Tekoik Kesehatan Lingkungan 
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1.6 Sistematika Peoulisan 

Sistematika penulisan disesuaikan dengan kaidah penulisan ilmiah dan tata cara 

penulisan tugas akhir di lingkungan Universitas Darma Persada, dengan urutan sebagai 

berikut: 

BAB I : PENDAHULUAN 

BAB II : DASAR TEORI 

BAB III : PELAKSANAAN PENELITIAN 

BAB JV : HASIL DAN ANALISA 

BAB V : KESIMPULAN DAN SARAN 

REFERENSI 

LAMPIRAN 
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Study Liter atur 

. Emisi gas buang mot or diesel 

. Kinerja motor Diesel 

. Teoni dasar pengaruh Magnet t er hadap bahan bakar 

. Teoni pr oees lonisasi bah an bakar 

Persiapan Per cobaan 

. Persiapan alat -- alat Percobaan ( Magnet) 

. Persiapan Kendar aan yang di ujikan. 

- Menent ukan t empat/ lokas upt coba 

Pelaksanaan Percobaan 

- Pencataan emisi gas buang 

- Pencat at an Sr0C 

- Uji labor at orium 

Analisa Hasil Percobaan 

- Analisa pengaruh magnet terhadap temper at ure kerj a mesin 

- Analisa pengaruh magnet t erhadap emisi gas buang 

- Analisa pengaruh magnet terhadap konsumsi bahan bakar 

I esimpulan dan saran I 

Gambac 1 . 1  Diagram Pemikirau Pelaksanaan Penelitian 
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