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ABSTRAKSI 

Mam Engine Motor Diesel yang dilengkapi dengan Turbocharger dan Economizer 

sebagai penggerak utama sangat terhadap sistem pada agas buang Main Engine jenis 

Motor Diesel (pengaruh kenaikan temperntur gas buang pada Motor Diesel sebagai 

penggerak utama). Dalam era High Technologi zaman sekarang ini khususnya 

peresinan kapal diharapkan selalu dapat berfungsr prima bark sebagar penggerak 

utama maupun untuk pesawat bantu. 

Kenyataannya di lapangan selalu terjadi kerusakan yang tidak dapat dihindari 

walaupun kita memnbuat suatu teori--teori perhitungan sebagar acuan dalam SOP 

Kenaikan temperatur gas buang waktu kapal berlayar kadang kala uidak dapat 

dihindani untuk mempertahankan speed yang constant maupun untuk 

mempertahankan kondisi yang aman terhadap cuaca. 

Hal ini menyebabkan seningnya terjadi resiko kerusakan pada sistem gas buang, 

turbocharger dan economizer. 
' 

Sehubungan harga material yang rusak ini sangat maha] dan tidak ready stock maka 

di]akukan dengan cara re-engineering /rekondjsi dan fabrikasi. 

VI 

- -----------------" 



BAB I 

PENDAHULUAN 

1.1 LATAR BELAKANG PENULISAN 

Kapal niaga baik tanker maupun non tanker pada saat ini sudah berkembang 

ke-arah teknologi modern dengan menggunakan mesin diesel sebagai penggerak 

utama. Mesin diesel terdiri dari mesin diesel dua tak dan empat tak. Pokok 

bahasan dari mesin diesel terarah kepada proses akhir kerja dari mesin diesel yaitu 

langkah pembuangan. Gas buang ini adalah hasil proses pembakaran yang hams 

dikeluarkan dari dalam, karena pada proses pembakaran berikutnya memerlukan 

udara bersih dengan perbandingan yang tepat untuk menghasilkan pembakaran 

yang sempuma. Aliran energi gas buang ini bertekanan cukup tingg dan bila 

dilepaskan ke-udara akan memberi kecepatan yang tinggi pula. Untuk mencegah 

hal itu dapat ditangani dengan membuat saluran pembuangan yang mengalirkan 

gas hasil pembakaran keluar kamar mesin, baik mengenai pengaliran maupun 

akibat yang ditimbulkannya, karena gas buang ini merupakan racun dan 

temperatur panasnya dapat membahayakan manusia jika tidak dialirkan dengan 

baik keluar dari ruang mesin. Temperatur dan kecepatan al iran gas buang yang 

tinggi merupakan energi yang dapat digunakan kembali sebelum melalui saluran 

pembuangan (funnel) ke atmosfir. Aliran gas buang ini dimanfaatkan untuk 

menggerakkan turbocharger menghisap udara dan mensuplai kebutuhan 

pembakaran, kemudian dialirkan kembali ke-economizer untuk memanaskan air 

menjadi uap lalu dibuang melalui funnel ke-atmosfir. 
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1.2 TUJUAN & MANFAAT 

Tujuan dani penulisan skripsi in adalah untuk mengkan gas buang dan 

Main Engine Motor Diesel Hitachi B & W type 7 I 45 GFC dengan 

mempertimbangkan factor temperatur. Selain itu sknipsi mni akan memberi mamfaat 

untuk mengetahui prisip pembuangan gas yang dmmamtfaatkan kembahi sebagan 

energi konversi yang digunakan di kapal tanker. 

1.3 BATASAN MASALAH 

Batasan penuhisan skrpsi dibatasi pada : 

- Penentuan temperatur pada kondisi awal dan akhir kompresi 

- Perangkat di system manifold 

- Batasan temperatur yang diizinkan dan pengaruhnya terhadap kerusakan yang terjadi 

1.4 METODE PENULISAN 

Metode yang digunakan yaitu: 

I .  Penelitian kepustakaan (/ibrary Research),dengan mengambil data data 

dari buku -- buku peraturan dan bacaan-bacaan lain yang erat hubungannya 

dengan masalah pembuangan gas dan penanganannya. 

2. Pengamatan (observasi) lapangan, dengan mengadakan pengamatan pada 

Main Engine kapal tanker MT.Pendopo/P.1020 pada bvlan Mei dan 

Juni 2005 
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1.5 SISTEMATIKA PENULISAN 

Sistematika penulisan dilakukan sebagai berikut : 

Bab I PENDAHULUAN 

Pada pendahuluan dikemukakan mengenai latar belakang pemilihan 

judul , tujuan & mamfaat , batasan masalah,metode penulisan dan 

sistematika penulisan. 

LANDASAN TEORI Bab II 

Bab III :  

Bab IV: 

Pada bab ini mengemukakar tinjauan umum sistem pembuangan gas 

dengan prinsip pembahasan teori dasar yang diperlukan dalam 

penulisan tugas akhir ini. 

PENGOLAHAN DATA 

Pada bab ini dilakukan pengo'ahan data yang didapat dari spesifikasi 

main engine,economizer dan turbocharger dengan melakukan 

peninjauan resiko kerusakan erhadap kenaikar. temperaturgas buang. 

KAJIAN PENGARUH TEMFERATUR GAS BUANNG 

MAIN ENGINE MOTOR DIESEL TERHAD AP TURBOCHARGER & 

ECONOMIZER Pada bab ini akan dilihat pengaruh temperatur 

Bab V 

terbadap turbocharger & economizer. 

PENUTUP · 


