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ABSTRAKSI 

Suatu kapal jarang yang mempunyai kesamaan denqan 

kapal  l a i n n y a .  Masing-masing kapal  mempunyai perbedaan. 

Kapal dirancang khusus bentuk,  ukuran dan peralatannya.  

Karena sebahagian besar peralatannya menggunakan l i s t r i k  

sebagai tenaga penggeraknya, maka setiap kapal  mempunyal 

kebutuhan l i s t r i k  yang berbeda dengan kapal  l a i n n y a .  

Bertolak dari hal tersebut, p e r l u  d i l a k u k a n  analisa 

yang seksama pada peralatan-peralatan pemakai tenaga l i s t r i k  

yang harus disediakan oleh generator. 

Dalam menentukan besarnya daya l i s t r i k  yang harus 

disediakan o l e h  generator dipengaruhi o l e h  beberapa h a l ,  

antara l a i n  

wantitas pemakaian,  Kondisi 

k a p a l ,  saat pemakaian 

dinas kapal dibedakan 

dan 

Juga 

kondisi dinas 

menjadi kondisi berlayar,  kondisi bongkar muat dan kondisi 

ber labuh.  

khirnya untuk mendapatkan besarnya daya 

disediakan o l e h  generator, dibuat suatu tabel 

yang 

yaitu 

harus 

tabel 

analisa beban generator. Pada tabe l tersebut 

ebutuhan daya l i s t r i k  minimal  dan maksimal  yang harus 

d i s u p l a i  generator keseluruh peralatan pemakai l i s t r i k  di 

k a p a l  d i t i n j a u  dari beberapa macam kondisi kerja kapal  yaitu 

saat sedang ber l a b u h ,  sedang bongkar muat ataupun kapal  

sedanq b e r l a y a r  b a i k  siang hari maupun malam h a r i a  

i i i  
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BAB I 

PEND AHULUAN 

1 . 1 .  UNUM  

Kapal adalah suatu sarana angkutan laut yang berupa 

bangunan terapung. dapun fungsinya a d a l a h  memindahk an 

muatan dari suatu tempat ke tempat yang l a i n  m e l a l u i  a i r .  

Sebagai suatu a l a t  yang mengapung dan bisa berpindah tempat 

tentu kapal harus d i l e n g k a p i  dengan a l a t  

Karena kapal mempunyai 

penggerak dan 

ber macam-mac am sistim permesinan.  

fungsi maupun ukuran atau yang lebih dikenal dengan tipe 

k a p a l ,  maka a l a t  pendukung sistim permesinan dan pengger ak 

kapal berbeda-beda p u l a .  Dalam hal ini tergantung bagaimana 

kapal itu dirancang.  

Pada sebuah kapal  terdapat beberapa buah sistim.  

kebutuhan akan I i s t r i k  di 

p e r l i s t r i k a n  k a p a l .  

dalam skripsi ini 

kapal yang d i s u p l a i  

S i s t i m  

a d a l a h  

dar i 

S a l a h  satunya a d a l a h  sistim 

p e r l i s t r i k a n  yang dimaksud 

generator. 

Disebabkan tipe k a p a l ,  kebutuhan permesinan k a p a l ,  

dan pemakaian posawat l i s t r i k  di kapal  yang berbedabeda 

pada setiap kapal  maka suplai l i s t r i k  dari generator pada 

tiap kapal  berbeda-beda p u l a ,  Untuk itu per lu adanya a n a l i s a  

1  



Bab i n 1  berisi tentang a n a l i s a  besarnya daya 

l i s t r i k  yang harus d i s e d i a k a n  o l e h  generator 

BAB VI 

berdasarkan tabel a n a l i s a  beban generator serta 

penentuan j u m l a h  generator yang d i b u t u h k a n .  

KESIMPULAN DAN SARAN 

Kesimpulan dari seluruh penulisan skripsi  ini 

berupa pembahasan hasil yang diperoleh dengan data 

kapal yang ada serta sejumlah saran terangkum 

d a l a m  bab i n i .  

4  



beban generator guna mengetahu besarnya kebutuhan 

d i  k a p a l .  

1 . 2 .  DASAR PEMIKIRAN 

l i s t r i k  

Kebutuhan l i s t r i k  pada setiap kapal berbeda-beda. Hal 

i n i l a h  yang menarik bagi p e n u l i s  untuk menganalisa 

parameter-parameter pemakai l i s t r i k  di kapal  yang menentukan 

besarnya beban generator. 

1 . 3 .  BATASAN MASALAH 

Batasan masalah yang diambil  dalam penulisan ini 

adalah perhitungan dan pemilihan peralatan pada sistim yang 

ada merupakan perkiraan atau pendekatan dari sistim yang 

sesungguhnya dengan menggunakan peraturan-peraturan yang 

ber l a k u .  

1 . 4 .  METODE PENULISAN 

Penulisan skripsi ini  menggunakan studi literatur 

sebagai bahan utama perhitungan berdasarkan data-data yang 

ada serta perencanaan dan pemanfaatan hasil  u l i a h  yang 

berkaitan dengan penulisan skripsi i n i ,  Juga menggunakan 

kapal pembanding yaitu k a p a l - k a p a l  kembar dari motor Tanker 

Permina X I X  sebagai penyesuaian hasil  perhitungan dan 

per encanaan. 

2 



1 . 5 .  SISTIMATIKA PENULISAN 

Di d a l a m  penyusunan s k r i p s i  ini  p e n u l i s  membaginya 

m e n j a d i  enam bab,  yaitu sebagai berikut 

Bab I PENDAHULUAN 

D a l a m  bab satu ini berisi tentang gambaran umum 

a n a l i s a  beban generator,  dasar pemikiran p e n u l i s  

menganalisa beban generator, batasan masalah d a l a m  

penulisan,  

penulisan.  

metode penulisan,  dan sistimatika 

Bab I I LANDASAN TEORI 

Dalam bab kedua ini berisi tentang teori-teori 

yang menjelaskan secara umum dalam kebutuhan 

l i s t r i k  di kapal  yang d i s u p l a i  generator m u l a i  

Bab I I I  

Bab IV 

dari pengelompokkan sistim,  perhitungan kondisi 

dinas k a p a l ,  faktor pemakaian, dan waktu 

pemakaian.  

DATA KPAL 

Dalam bab tiga berisi tentang data-data yang 

d i p e r o l e h  untuk menunjang a n a l i s a  beban generator. 

PARAMETER PEMAKAI L I S T R I K  

Dalam bab empat ini berisi tentang 

cara-cara mencari daya l i s t r i k  dari seluruh 

uraian-uraian 

parameter yang memakai I i s t r i k  sebagal 

ab V 

penggeraknya berdasarkan data-data dan rumus yang 

a d a .  

ANALISA BEBAN DAN PEMILIHAN GENERATOR 
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