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BAB I 

PENDAHULUAN 

1 . 1 .  LATAR BELAKANG MASALAH 

Saat ini maupun di masa yang akan datang kebutuhan 

alat transportasi laut sangat dibutuhkan di Indonesia, 

karena Indonesia merupakan negara maritim, 

Kapal merupakan alat transportasi laut yang murah, 

disamping itu juga merupakan alat untuk pertahanan dan 

keamanan serta dapat dipergunakan untuk keper luan-keper luan 

khusus. Adapun definisi kapal dalam hal ini adalah suatu 

sarana angkutan laut yang berupa bangunan terapung yang 

fungsinya untuk memindahkan muatan dari suatu tempat ke 

tempat yang lain melalui air. Dengan adanya fungsi ini maka 

apal harus mempunyai suatu peralatan dan sistim-sistim yang 

dapat menunjang dalam melakukan tugasnya, sehingga dengan 

peralatan dan sistim yang bermacam-macam akan menyebabkan 

kapal menjadi suatu sistim yang sangat kompleks, 

Sebagai a l a t  yang dapat mengapung dan berpindah 

tempat, tentu kapal harus dilengkapi dengan alat penggerak 

atau sistim permesinan. Karena kapal mempunyai 

bermacam-macam fungsi dan ukuran atau yang lebih dikenal 

dengan tipe kapal ,  maka alat penggerak kapal dan sistim 
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permesinannya berbeda-beda pula.  Dalam hal ini tergantung 

bagaimana siperencana merancang kapal tersebut sesuai dengan 

permintaan pihak pemesan dengan batasan-batasan peraturan 

yang ada. 

Salah satu hal yang paling penting dalam perancangan 

kapal adalah perencanaan kamar mesin. Hal ini disebabkan 

karena motor induk beserta sistim-sistim yang lain terdapat 

di dalam kamar mesin. 

1 . 2 .  TUJUAN PENULISAN 

Tugas mesin kapal adalah suatu tugas wajib  pada 

Jurusan Teknik Permesinan Kapal, Fakultas Teknologi Kelautan 

Universitas Darma Persada. Tujuannya adalah untuk dapat 

menerapkan aplikasi dari semua materi perkuliahan yang 

dipergunakan dalam merancang semua sistim yang ada di kapal 

terutama yang berkaitan dengan perencanaan kamar mesin, 

yaitu perencanaan motor induk beserta sistim-sistim yang 

melayaninya. 

1 . 3 .  BATASAN MASALAH 

atasan-batasan yang diambil dalam penulisan Tugas 

Mesin Kapal ini adalah 

1 .  Eatasan pengambilan data kapal seperti yang tertera 

dalam formulir penugasan yaitu 
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Type kapal 

Route pelayaran 

Kecepatan kapal 

General Cargo 

Jakarta- Banjarmasin-Balikpapan 

1 12 knot 

2. Tugas wajib 

A, Sistem pipa kapal 

A . 1 .  Sistem pipa ballast 

A . 2 .  Sistem pipa bilga 

A . 3 .  Sistem sanitasi 

B, Sistim pipa mesin 

B . 1 .  Sistem pipa bahan bakar 

B . 2 .  Sistem pipa pelumas 

B . 3 .  Sistem pipa pending in 

B . 4 ,  Sistem pipa udar a ber tekanan tinggi 

c. Perhitungan day a motor dan gambar lay out 

c . 1 .  Motor induk 

c . 2 .  Lay out kamar mesin, 

1 . 4 .  METODE PENULISAN 

Penulisan tugas mesin kapal ini menggunakan studi 

literatur sebagai bahan utama perhitungan serta pemanfaatan 

hasil kuliah yang relevan. 
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