
BABIV 

PENUTUP 

IV. 1. Kesimpulan 

Seperti telah diuraikan sebelumnya bahwa permasalahan yang dihadapi adalah 

kegagalan pencapaian kecepatan pada kapal keruk "Raja Jeumpa T .  Kapal tersebut tidak 

mampu mencapai kecepatan sebesar 8 knot yang diminta oleh pemi1ik. Berdasarkan dari 

hasil analisa yang dilakukan bab Ill, maka dapat disimpulkan, penyebab yang paling 

mungkin dari kegagalan pencapaian kecepatan yang diinginkan pemilik kapal keruk Raja 

Jeumpa I adalah : 

I. Motor induk terpasang memiliki daya yang terlalu rendah (155 HP), sehingga 

kapal tidak dapat dipacu dengan kecepatan 8 knot seperti yang diharapkan. 

2. Efisiensi baling-baling terpasangjuga sangat rendah. 

Untuk dapat mencapai kecepatan yang diinginkan (8 knot), maka kapal harus 

menggunakan motor induk dan baling-baling yang baru, dengan spesifikasi sebagai 

berikut: 

Motor induk 

Merk 

Oaya 

Putaran 

Konsumsi bahan bakar 

: Cummins engine 

: 250 HP/179 kW 

: 3000 Rpm 

: 49,3 litre/ hr 
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Baling-baling 

Tipe : B4-55 

Diameter : 0,83 m 

Pitch ratio : 0,74 

Efisiensi : 59,80% 

Jumlah daun : 4  

Kavitasi : 0,88 

Akibat pemakaian motor induk baru ini maka konsumsi bahan bakar akan 

meningkat hingga 71, 18%. 
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