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DAFTAR NOTASI

Tabulasi berikut menun jukan symbol yang digunakan pada tugas meranc ang

kapal ini. Karena huruf terbatas kadang kala huruf yang sama di gunakan untuk

menyatakan lebih dari satu konsep.

do
A

Jarak gading — gading dalam ( mun ),

: Luas pandangan samping lambung kapal dalam ( m’ )

Aquiger - Luas daun Keimudi (m2 A

Am
Awl

BHP
BT

Ca
Caa
Cas

&

o P

‘Luas penampang melintang tengah kapal ( midship ) dalam ( m” ).
:Luas Bidang garis air ( waler line area )dalan(m?2 ).
‘Lebar daun kemudi dafam{m ).

L.ebar kapal, febar tangki dalam {m ),

: Brake Horse Power (kW).

‘Perbandingan lebar dan sarat kapal.

:Lebar daun kemudi dalam (m ).

- Koefisien penamnbahan hambatan untuk korelasi model kapal,
‘Koefisien hambatan udara.

: Koefisien hambatan kemudi.

‘Koefisien Blok.

:Kebutuhan air tawar untuk cuci dan mandi dalam { ton ).

: Koefisien hambatan gesek.

: Koefisien tengah kapal.

: Koefisien prismatic memanjang.

‘Koefisien hambatan sisa.

:Koefisien hambatan total.

‘Koefisien garis air kapal.

: Diameter poros dalam { m ), diameter rantai dalam ( 1mm ).

: Diameter tali tambat dalam (mm ),

: Diaplacemen kapa! dalam ( ton ).
Diameter efektif cable lifter dalam ( mm )

:Diameter pipa utama_dalam ( mm ).

: Diameter optimum baling — baling dalam (m )




Dyop  : Diameter baling — baling dalam (m ).
Dy : Diameter tongkat kemudi dalam ( mm ).
D,  :Diameter penggerak tali

Dpr  : Diameter Blow Trushter.

Dt : Diameter Tentativ baling — baling { m ).

D, : Diameter pipa cabang dalam (mm )

EHP : Efektive Horse Power ( HP ).

F . Faktor untuk instalasi propulsi ( Disk Area of Screw).

Faise : Area of the screw dalam ( m® ). letak lambung timbul untuk fresh water

load line dalan({m )
Fa : Developed blade area dalan: ( m?).

Fa/F : Blade area ratio propeller.

it : Angka froude [ £ ]

JexLpp
Fp . Fore perpendicular ( garis tegak haluan ).
Fp : Projected area of the blades dalam ( m*).
2 : Gaya g ravitasi 9,8 m/dt’.
" G :Berat jangkar dalam (kg).
h : Jarak ordinat ( Lpp / station ), tinggi bangunan atas, tinggi centre girder,

girder, tinggl er'ektif diukur dari garis muat sampai puncak teratas rumah
y geladak dalam ( m ), deck load ( beban geladak ) dalam (ka:mz )

H : Tinggi kapal dalam (m )

H, : Head statis total dalam (m ).

Hi : Head loss kerena pipa hisap dalam (m ).

Hy; : Head loss karena peralatan pipa hisap dalam ( m ).

Hygeer : Tinggi daun kemudi dalam (m ).
Ho/D  : Pitch ratio baling — baling.

i ‘Ratio mekanisime.

I ‘Kapasitas total bejana dalam ( dn3 ).
k :Faktor tipe dari poros.

k, : Koefisien fuas daun kemudi.

it




Ly
LCB
LOA

Lpp

1wl

Pm.aks
Pmc

Pn
Po
Ps
Q

: Koefisien profile / model kemudi.

:Koefisien letak daun kemudi.

:Faktor bahan.

: Jarak meman jang tangki, panjang ruangan dalam dalam ( m ), berat
barang bawaan dalam ( kg ).

: Ratio panjdng - sip dcemen.

‘Panjang rantat jangkar yang menggantung datam (m).

:Longitudinal Center of Buoyancy,

Jarak /letak tink tekan memanjang dari tengah kapal dalam (m ).

:Length over all ( panjang keseluryhan ) dalam (m )

. Length Between Perpendicular ( panjang antara garis tegak ) dalam (m),
: Length water line ( panjang garis air dalam ) dalam ( m )_.

: Momen putar pada cable lifier dalam ( kgcm )

:‘Momen putar pada poros motor dalam (kg.cm).

:Juiniah station, putaran baling — baling per detik ( rps ).

: Putaran motor untuk electric windlass.

:Putaran baling — baling.

:Daya efektif windlass dalam (kW ).

: Daya motor penggerak dalam ( HP).

:‘Putaran poros penggulung tali dalam ( Rpm ).

: Tekanan static p!ada sumbu baling — baling dalam ( Pascal )
:Berat rata — rata ABK dalam (kg ).

:Berat rantat jangkar pada saat bergerak dalam (kg.mm ).
:‘Brake Horse Power dalam (HP )

: Propulsive coefisient.

: Tekanan maksimum dalam tangki ( Pascal)

: Daya maksimuwmn dari pemakaian beban dalam (kW).

: Tekanan kerja efektif silinder dalam ( bar ).

: Gaya yang bekerja pada daun kemudi dalam (kg ).

: Tekanan minimuin dalam tangki ( pascal ).

: Shaft Horse Power dalam { kW).

‘Kapasotas kompresor.

viii
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. Coefisient Prismatic Displacement.

:Momen torst.

:hambatan udara dalam (N ),

: Tegangan putus tali dalam ( kg/m?).

‘hambatan gesek dalam (N ).

:Angka Reynolds.

: Keknatan tarik material dalam ( N/mm”).

: Hambatan sisa dalam ( kg ).

‘Hambatan total dalam (kg ).

: Waktu dalam ( detik ).

:Luas permukaan basah badan kapal dalam (m? )

:Luas permukaan basah badan dan anggota badan kapal sepanjang gaik

air dalam (m® )

: Spesific fuel oil consumption ( g/kW.h )
: Shaft Horse Power (HP),
:Sarat kapal, lambung timbul untuk tropical load line dalam ( m ),

gaya dorong (thrust ) dalam (kg ).

. Tebal pelat dalam { mm ),

: gaya tarik pada cable hifter.

: Tegangan putus tali.

: Kecepatan maju baling - baling dalam ( knols ).

: Kandungan O, tiap m’ udara luar yang masuk ruangan,

: Volume bahan ‘taker motor Bantu dalam (m®).

- Volume total tangki ballast dalam (m? ).

: Kecepatan air masuk ke baling — baling dalamn ( m/dtk }

. Volume bahan bakar motor induk dalam ( ma).

- Vohwne langkah torak tiap — tiap silinder dalam ( dm™).

: Volume tangki minyak lumas dalam (m?).

: Vulume fluida sisa dalam (m?),

- Kandungan maksimum CO? yang dihasilkan dari ruangan dalam (It/m”),
- Vohume OO, yang dibasiikan tiap —tiap md dari ruangan (1t/ m®),



Wi
Wi
Wia
Whna

Oc

WV diap!

: Kecepatan kapal dalam ( knot, m/dtk ).
- Volume tacgki settling dalam (m’).
: Vulume tangki service dalam (m*).
. Kecepatan tank capstan dalam ( m/s )
: factor arus ikut Taylor.
* : Berat bzhan bakar motor Bantu dalam ( kg )
- Weight of fuet oil { berat bahan bakar) dalam ( ton).
: Kebutuhan air tawar untuk cuci dan mandi dalam (ton)
: Weight of lubritating oil ( berat minyak pelumas ) dalam ( ton ).
: Berat minyak pelumas untuk konsumsi silinder dalam ( ton ).
: Kebutuhan air tawar untuk makan dan minum dalam ( ton ).
. Angka petunjuk untuk jangkar, jumlah daun baling — baling, jumlah

ABK; section modulus dalam ( cm’).

: Sudut putar daun kemudi.

: Displacement kapal dalam ( ton ).

: Head perbedaan tekanan dalam ( bar ).

: Berat jenis air laut 1,025 /m3.

: Berat jenis bahan bakar diesel oil 0,85 ton/m3,
- Effisiensi mekams dengan spin gear.

: Effisiensi cable lifter.

. Effisiensi generator.

: Effisien si badan kapal (1-t)/(1—-w)
: Effisiensi baling — baling,

- Effisiensi rotary relative.

. Angka kavitasi,

: Volume displacement dalam ( m?),

: Koefisien gesek pipa.

: Massa density 104,49 kgs%/ m’.

: Massa density 11dara.

: Head factor




BAB |
PENDAHULUAN

Latar Belakang Masalah

Alat transportasi laut sangat dibutuhkan di Indonesia, karena Indonesia
merupakan Negara yang terdini dari beribu - ribu pulau.

Kapal merupakan alat trasportasi yang murah, disamping itu juga
merupakan alat untuk pertahanan dan keamanan serta dapat digunakan untuk
keperluan ~ keperluan khusus. Adapun definisi kapal dalam hal ini adalah suatu
sarana angkutan laut yang berupa bangunan terapung yang fungsinya untuk
memindahkan muatan dari suatu tempat ketempat yang lain melalui air. Dengan
adanya fungsi ini maka kapal harus mempunyai peralatan dan system - system
yang dapat yang dapat menunjang dalam melakukan tugasnya, sehingga dengan
peralatan dan system yang bermacam - macain akan menyebabkan kapal
menjadi suatu system yang sangat komplek.

Sebagai alat yang dapat mengapung dan berpindah tempat, tentu kapal
harus dilengkapt dengan alat penggerak alau system permesinan, Karena kapal
mempunyal bermacamn — macam fungsi dan ukuran atay yang lebih dikenal
dengan Type kapal, maka alat penggerak kapal dan system permesinannya
berbeda — beda pula sesuai dengan permintaan pthak pemesan dengan batasan —
batasan peraturan yang ada .

Salah satu hal yang penting dalam perancangan kapal adalah
perencanaan kamar mesin. Hal ini discbabkan karena molor induk beserta

system — system yang lam terdapat didalam kamar mesin.

1.2, Tujuan Penulisan

Tugas perancangan mesin kapal adalah suatu tugas majib pada jurusan
Teknik permesinan kapal, Fakultas Teknologi Kelautan Universitas Darma
Persada. Tujuannya adalah untuk dapat menerapkan apiikasi dari semua materi
perkuliahan yang dipergunakan dalam merancangan semua system yang ada di
kapal terutama vyang berkaitan dengan perancangan kamar mesin, yaitu

percncanaan motor induk berserta system-system yang melayaninya Selain iu




1.3.

perancangan system ini dibuat sebagai salah satu syzrat untuk menempuh gelar
kesari,anaan ( S] ) pada jurusan Teknik Permesinan Kapal, Fakultas Teknologi

Kelautan Universitas Darma Persada.

Batasan Masalah
Batasan — batasan yang diambil dari penulisan Tugas Mesin Kapal ini
adalah :
|. Batasan pengambilan data kapal seperti yang tertera dalam formulir

penugasan yaitu :

Type kapal : Tanker
Route Pelayaran : Ocean Going
Kecepatan : 12 Knots

2. Tugas wajib

A. Perhitungan Tahanan Kapal dan Mesin Induk
B. Perhitungan Shaft Horse Power ( SHP ) Penggerak Baling-Baling
C. Perencanaan Propeller
D. Perhitungan Kapasitas Tangki
D. 1. Bahan Bakar Motor Induk
D.2. Bahan Bakar Motor Bantu
E. Sistem pipa kapal
E. 1. Sistem pipa ballast.
E. 2. Sistem pipa Bilga
E 3 Sistem'Sanitasi
F. Sistem pipa mesin
F. 1. Sistem pipa bahan baker
f.2. Sistem pipa pelumas
F.3 Sistem pipa pendingin
F. 4 Sistem pipa udara bertekanan tinggi
G. Permesinan Geladak
G. 1. Steering Engine
G.2. Windlass
G. 3. Capstan




G. 4. Cargo Winches
G. 5. Boat whinch

H. Sistem Penerangan Navigasi
H. 1. Perhitungan Tabel Kebutuhan Listrik
H. 2. Perencanaan Perhitungan Generator

I. Perhitungan daya motor dan gambar lay ont
I. 1. Motor induk

L 2. Lay ou: kamar mesin

1.4. Metode Penulisan
Penulisan tugas mesin kapal ini menggunakan studi literature sebagai
bahan utama perhitungan serta pemamfaatan yang relevan. Selain itu juga
menggunakan referensi — referensi seperti data — data yang didapat dari kapal
pembanding ditambah dengan pengetahuan pada saat praktek kerja lapangan di

galangan kapal.




