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SARI

Pada dasarnya perawatan sudah timbul sejak saat kapal riset Baruna
Jaya |, Il Il dan IV, tiba di Indonesia. Hal ini disebabkan karena perawatan
kapal riset harus dapat dilakukan dengan baik dap benar, jka sekurang-
kurangnya telah difahami prinsip kerja dan karaktristiknya, kontruksi dan
fisafat perancangannya, bahan dan mesin yang digunakan, serta jumlah dan
kualifikasi operator yang menanganinya.

Sedangkan perawatan meliputi semua usaha untuk menjamin agar
kapal riset Baruna Jaya senantiasa dapat dioperasikban dengan baik, efisiensi
dan ekonomis sesuai dengan spesifikasinya atau kemampuannya.

Adapun pengelolaan suku cadang kapal riset Baruna Jaya |, Il, Il dan
IV, pada saat inii menggunakan basis data suku cadang secara
komputerisasi yatu AMOS-D.Oleh karena kemudahan sistem ini, sehingga

tidak memeriukan banyak orang untuk mengerjakannya.
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BABI

PENDAHULUAN

I.1. Latar Belakang

Pada dasarnya perellwatan sudah timbul sejak saat kapal riset Baruna
Jaya |, It dan 1l {BJ L, Il dan Ill} tiba di Indanesia pada akhir tahun 1989 dan
kapal riset Baruna Jaya IV pada akhir tahun 1995. Hal ini disebabkan karena
peravsatan kapal riset harus dapat diakukan dengan bak dan benar, jka
sekuréng — kurangnya telah difahami prinsip keria dan karaxtristiknya,
konstruksi dan ﬂlsafét perancangannya, bahan dan mesin yang digunakan,
serta jumlah dan kualifikasi operator dan perawat yang menanganinya.

Sedangkan perawatan meliputi semua usaha untuk menjamin agar
kapal riset Baruna Jaya senantiasa dapat dinperasikan dengan baik, efisiensi
gan ekonomis sesuai dengan spesifikasinya atau kemampuannya. Dalam hal
ini tersirat pengertian bahwa biaya operasi dan perawatan itu sendiri harus
dapat ditekan serandah - rendahnya.

Adapun pengelolaan suku cadang kapal riset Baruna Jaya |, i, Il dan IV
(BJ 1 ll dan i ) ini pada tahun 1989, menggunakan basis data suku cadang
konvensional yang terhimpun dalam 15 buku yang ketebalannya masing —
masing 2,5 inci. Karena sulitnya pengelolaan yang masih mengandalkan
sistem konvensional itu dilakukan terutama dalam verivikasi dan “ Up dating “

- —

basis data maka pada awa tahun 1992 dengan sebuah program sederhana




memakai piranti lunak Dbase 3 penulis memakai komputerisasi hasis dafa
suku cadang ketga kapal tersebut. Walapun pekerjaan ini tertunda tetapi
setidaknya dari basis data motor pokock dan diesel generator yang sempat
dirampungkan. Penulis berkeyakinan bahwa sistem manajemen basis data
suku cadang armada Kapal riset Baruna Jaya harus dilakukan secara
komputerisasi terutama kafena terbatasnya sumber daya manusia yang

dapat dilibatkan secara penuh dalam kegiatan ini.

1.2. Spesifikasi Kapal Riset Baruna Jaya

1.2.1. Spesifikasi Kapal Riset Baruna Jaya |

1. Length over all (Loa) = 60.00 m
2. Length between perpendiciliar (Lpp) = 5525 m
3. Breadth (B) =11.60 m
4. Depth & upper declkk (H ) =615 m
5. After draft (T ) =415 . m
6. Cruising speed =12 Knots
7. Maximum speed = 13,5 Knots
8 Range a cruise speed = 7500 Nm

9 Berat Kapal kosong = 866,69 Ton
10. Berat muatan = 450,00 Ton

11. Classification = Buereau Veritas { BV), BKI




.2.1.1. Main Engines

Modei
Type

Quantity installed

Maximum continuous
Rating (M.C.R)

Engine speed

Overload output

Normal maximuin engine
Pressifue (Pe) at MCR

Brake mean effective
Pressure {Pe) at MCR

Number of cylinders

BARUNA JAYA |
( OCEANOGRAPHIC VESSEL)

: NUGATA-SEM.T. -PIELSTICK 5PA 5L

4 cycles, single acting, solid injection,
compression ignition, water cooled, tubo
charged trunk piston type diesel engine.

: two sets

: 1100 BHP  {matric)
. 850 pom

: 110 & a MCR for one hou every 12 hours

every period.

: 825 BHP  (matric)

1 12.89 kg/em?2
.8



Cylinder bore : 255mm

Stroke : : 270 mm

Mean piston spead . 7.65 mis

Turbo:'marger : NIIGATA —NAPIER type —Exhaust gas driven
Fuel oil consiumpltion : 152.5 (+/- 3) gr/HP/hour at MCR.

At shop test ' (with fuel oil heaving a lower calorific value of

10.200 kcal/kg.

1.2.1.2. Emergency Generator Set.

Model - BAUODOUIN
Type : 6M 26
Shaft output (ISO 304/1)at 45°C : 115 KW

Shaft output with onehour overload at 45°C  : 127 KW

Rate speed at full load : 1500 rpm
Number ofcylinders 6

Bore : 1;50 mm
Stroke - 150 mm
Swep Volune 15.941

Cooling fresh water

Direction of roiation 1SO 1204 anticlocwise

!
1.2.1.3. Altemators {(Emergency Generator set)

Trade mark : LEROY SOMER or eguivalent
Type - LSAM451M5
. Apparent output ;130 KVA



Power factor :08

Active power - 104 KW

Onej hour overioad - 10%

Rate speed : 1500 rpm

Frquency i : 50 Hz

Voltagew between phases - 380V

Connection : star wite neutral output

1.2.2. Spesifikasi 'Kapal Riset Baruna Jaya |l
1. Length over all (Loa) = 60.00 m

2. Length between perpendicillar (Lpp) = 5525 m

3. Breadth (B) =11.60 m
4. Depth at upper deck (H ) =6.15 m
5. After draft (T ) =415 . m
6. Cruising speed =12 Knots
7. Maximum speed - =135 Krots
8. Range = 7500 Nm

9. Befrat Kapal kosong = 866,69 Ton
10. Eerat muatan = 450,00 Ton

11. Classification = Buereau Veritas ( BV), BKi



BARUNA JAYA II

( HYDROGRAPHIC VESSEL )

.2.2.1. Main Engines

Model
Type

Quantity installed

Maximum continuous
Rating (M.CR)

Engine speed

Overload output
Normzial maximum engine
Pressure (Pe) at MCR

Brake mean effective
Pressure (Pe) & MCR

Number of cylinders
Cylinder bore

Stroke

- 825 BHP

: NHGATA-SEMT. —PIELSTICK 5PA 5L

4 cycles, single acting, solid injection,
compression ignition, water cooled, turbo
charged trunk piston type diesel engine.

T two sets

: 1100 BHP (matricy’
: 850 rpm
: 110 & at MCR for one hou every 12 hours

every pericd.

{matric)

: 12.89 kg/em?2
1 B
1 255mm

1 270 mm



Mean piston spaed - 765 m/s

Turbocharger - NIIGATA-NAPIER type —-Exhzaust gas driven
Fuel oil consiumption : 1525 (+/- 3) griHP/hour at MCR.
Al shop test (with fuel oil heaving a lower calorific value of

10.200 kecal/kg.

1.2.2.2. Emergency Generator Set.

Model : BAUODOUIN
Type . 6M 26
Shaft output (ISO 304/1at 45°C . 115 KW

Shafi output with onehour overload at 45°C 127 KW

Rate speed at full load : 1500 rpm
Number ofcylinders 16

Bore 150 mm
Stroke - 150 mm
Swep Volune :15.91

Cooling fresh water

Direction of rotation ISO 1204 anticlocwise

.2.2.3. Alternators (Emergency Generator set)

Trade mark : LEROY SOMER or eguivalent
Type : LSAM461M5
Apparent output - 130 KVA

Power factor 0.8




Active power 104 KW

One hour overload : 10%

Rate speed : 1500 rpm

Frquency 180 Hz

Voltagew bstween phas_es : 380V

Connection : star wite neutral output

1.2.3. Spesifikasi Kapal Riset Baruna Jaya Il
1. Length over all {Loa) = 60.00 m

2. Length between perpendicillar (Lpp) = 5525 m

3. Breadth (B) = 11.60 m
4, Depth at upper deck (H) =6.15 m
5. After draft {T ) =4 15 m
6. Cruising speed =12 Krots

7. Maximum speed = 13,5Knots

8. Range = 7500 Nm

9. Berat Kapal kosong = 86669 Ton
10. Berat muatan = 450,00 Ton

11. Classification = Buereau Veritas { BV) BKI




BARUNA JAYA Ill

( GEOLOGI AND GEOGRAPHIC VESSEL )

.2.3.1. Main Engines

Model
Type

Quatﬁtity installed

Maximum continuous
Rating (M.C.R)

Engine speed

Overload outpuit

Normal maximum engine
Pressure (Pe) at MCR

Brake mean effective
Pressure (Pe) at MCR

Number of cylinders

Cylinder bore

: NHGATA-SEM.T. —-PIELSTICK 5PA 5L

4 cycles, single acting, solid injection,

compression ignition, water cooled, turbo

charged trunk piston type diesel engine.

: two sets

: 1100 BHP {(matric)
: 850 rpm

- 110 & at MCR for one hou every 12 hours

gvery period.

: 825 BHP  (matric)

: 12.89 kg/cm2
5

1 255 mm
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Stroke : 270 mm

Mean piston speed : 765 mfs

Turbocharger : NHGATA —NAPIER type —Exhaust gas driven
Fuel oil consiumption : 152.5 (+/- 3) gr/HP/hour & MCR.
Al shop test (with fuel oil heaving a lower calorific value of

= 10.200 kcalkkg.

1.2.3.2. Emergency Generator Set.

Model : BAUODOUIN
Type : 6M26
Shaft outnut (iSO 304/1)at 45°C - 115KW

Shaft output with onehour overload at 45°C  : 127 KW

Rate speed at full load : 1500 rpm
Number ofcylinders :6

Bore : 150 mm
Stroke ;150 mm
Swep Volune : 15.91

Cooling fresh water

Direction of rotation ISO 1204 anticlocwise

.2.3. Altemators (Emergency Generator set)

Trade mark : LEROY SOMER or eguivalent
Type - LSAM4RIMS
Apnarent output. 130 KVA

Power factor 08




Active power 104 KW

One hour overload : 10%

Rate speed . 1500 rpm

Frquency 180 Hz

Voltagew between phases : 380V

Connection . star wite neutral output

L.2.4. Spesifikasi Kapal Riset 3aruna Jaya IV

1. Length over &l (Loa) = 60.40 m
2 Length between perpendicillar (Lpp) = 5568 m
3. Breadth (B) =12.10 m
4. Depth at upper deck{H) =6.50 m
5. After draft (T ) =4.50 m
6. Cruising speed =12 Kﬁots

7. Maximum speed =13 Knots

8. Range = 7500 Nm

9. Berat Kapal kosong =1219 Ton
10. Berat muatan = 365,00 Ton

11. Classification = Buereau Veritas ( BV}, BKI



BARUNA JAYA V
( FISHERIES £ XPLORATION AND OCEANQGRAPHIC VESSI: L)

1.2.4.1. Main Engines

Model  NIGATA-SEM.T. —PIELSTICK 5PA 5L

Type . 4 cycles, single acting, sold injection,
compression ignition, water cooled, turbo
charged trunk piston type diesel engine.

Quantity installed : two sets

Maximum continuous

Rating (M.C.R) : 1100 BHP  (matric)

Engine speed : 850 rpm

Overload output 110 & a MCR for one hou everv 12 hours '
every period.

Normal maximum engine
Pressure (Pe) at MCR : 825 BHP  {matric}

Brake mean effective
Pressure (Pe) a MCR : 12.89 kgicm?2
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Number of cylinders -5

Cylinder bore : 255 mm

Stroke ' : 270 mm

Mean piston speed : 765 ms

Turbocharger ~ : NIGATA —~NAPIER type —Eﬁhaust gés driven
Fuel oif consiumption  : 1525 (+/- 3) gr/HP/hour & MCR.

Al shop test (with fuel dl heaving a lower calorific value of

10.200 keallkg.

.2.4.2. Main Generator Sets

Model : BAUODOUIN
Type : 6M 26SR
Shaft output (ISO 304/1)at 45°C . 322 KW

Shaft output wth cnenour overload at 45°C  : 355 KW

Rate speed & full load : 1500 rpm
Number ofcylinders 1@

Bore | : 150 mm
Stroke 2150 mm
Swep Violune - 15. 91

Cooling fresh water

Direction of rotation ISO 1204 anticlocwisa

1.2.4.3. Alternators (Main Generator sets)

Trade mark ' : LERQY SOMER or egrivalent
Type : LSAMA47-19




Apparent output : 370 KVA

Power factor : 08

Active power : 296 KW

One hour overload : 10%

Rate speed ) : 1500 rpm

Frquency : 50 Hz

Voltagew between phases : 380V

Connection . star wite neutr_al output

.2.4.4. Emergency Generator Set.

Model : BAUODOUIN
Type : 6M26
Shaft output (IS0 304/ )at 45°C s 115 KW

Shaft output with onehour overload at 45°C  : 127 KW

Rate speed at full load : 1500 rpm
Number ofcylinders .6

Bore : 150 mm
Stroke : 150 mm
SwepVolune - 15.91

Cooling fresh water

Direction of rétation ISO 1204 anticlocwise



15

L.2.4.5. Alternators (Emergency Generator set)

Trade mark - LEROQY SOMER or eguivalent
Type : LSAM461M5

Apparent output 1130 KVA

Power factor - :0.8

Active power : 104 KW

One hour overload : 10%

Rate speed : 1500 mm

Frquency 1850 Hz

Voltagew between phases : 380V

Connection . star wite neutral -6utput

1.3. MAKSUD DAN TUJUAN PENULISAN

Maksud deri penulisar tugas akhir ini adalah untuk mengetahui dasar-
dasar manajemen perawatan dan sistem manajemen pengelolaan suku
cadang armada kapal riset Baruna Jaya.

Sedangkan tujuan dari perulisan tugas akhir ini adalah untuk mengetahui
penyiapan p.rogram manajemen perawatan yang akan membeiikan wakiu
operasi penggunaan kapal riset yang maksimum, dengan biaya yany
minimum. Untuk mengetahui penyiapan suatu cara pengumpulan data serta

informasi lainnya yang berguna urituk peningkatan prestasi perawatan.

L
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.4. BATASAN MASALAH
Dalam penyusunan skripsi ini penulis membatasi masalah vang akan
diuraikan adalah aplikasi program “ AMOS-D “ sebagai sistem pendataan
logistik suku cadang permesnan armada kapal riset Baruna Jaya milik Unit
Pelaksana Teknis (UPT) Baruna Jaya, Badan Pengkajian dan Penerapan

Teknologi.

L5. METODE PENULISAN
Metode yang digunakan pada penyusunan dan penulisan tugas akhir ini
adalah dengan langkah atau tahap sebagai berikut
1. Studi literatur (kepustakaan) yaitu penulisan yang berpedoman dari buku-
buku referensi.
2 Penelitian llapangan bak secara konsultasi maupun observasi terhadap

obyek yang sejenis dilupangan.

1.6. SISTEMATIKA PENULISAN
Dalam perulisan tugas akhir ini untuk memudahkan dalam
pembahasannya, penulis membagi atas bab-bab sebagai berikut:
1. BAB | ~ - PENDAHULUAN, membahas permasalahan yang berkaitan
dengan latar belakang penulisan, maksud dan tujuan penulisan,
dan pembatasan masalah yang akan dibahas dalam penulisa‘n

ini.
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2. BAB Il - PENGELOLAAN DAN PERAWATAN, dalam bab ini akan dibahas
tentang organisasi perawatan, informasi dan surat perintah kerja

serta mengontrol biaya perawatan.

3. BAB ill - APLIKASI OMOS-D, daiam bab ini akan dibahas tentang contoh
penggunaan AMOS-D sebagai sistem pengelolaan logistik

terpadu pada armada kapal riset Baruna Jaya.

4. BAB IV- PERBANDINGAN ANTARA SISTEM KONVENSIONAL
DENGAN SISTEM AMOS-D, dalam bab ini akan dibahas tentang

perbandingan

S BAB V- PENUTUP, dalam bab ini memuat kesimpulan dan saran dari

seluruh hasil pembahasan yang telah penulis lakukan,




