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ABSTRAKSI 

Perombakkan kapal dilakukan untuk lebih mengoptimalkan 

fungsi kapal yang disesuaikan dengan kondisi industri perkapalan 

dewasa ini khususnya untuk kapal-kapal pengangkut komoditi. 

Perombakkan kapal barang menjadi kapal semikontainer dilakukan 

perubahan pada lubang palkah, penguat-penguat untuk menopang 

muatan kontainer dan peralatan bongkar muat. 

Dalam penghitungan kapasitas muatan general cargo dan 

muatan kontainer didapat: 

• Untuk muatan General Cargo kapasitas muatan adalah : 

4446,482 ton 

• Untuk muatan Kontainer kapasitas muatan adalah : 92 TEU 

Dalam penelitian pengaruh muatan kontainer terhadap 

konstruksi kapal yang ditinjau di enam titik-titik rawan untuk 

dudukan kontainer diperoleh data : 

a. Bending momen maksimum dudukan kontainer pada 

frame 40 -- 43 947,856 Nm 

b. Bending momen maksimum dudukan kontainer pada 

v 

frame 57 -- 60 674,031 Nm 

c Bending momen maksimum dudukan kontainer pada 

frame 73--76 395,525 Nm 



d. Bending momen maksimum dudukan kontainer pada 

vii 

frame 90 -- 93 898,708 Nm 

e. Bending momen maksimum dudukan kontainer pada 

frame 99 - 1 02 930,011 Nm 

f. Bending momen maksimum dudukan kontainer pada 

frame 1 1 7  --  120 : 395,525 Nm 

Untuk sistem pengikatan kontainer didapat: 

Gaya Horizontal F '  

Gaya Vertikal Fy 

397,487 kN 

177,645 kN 
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BABI 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Mengacu pada perkembangan industri .pengapalan 

khususnya kapal-kapal barang dimana dewasa ini komoditi­ 

komoditi yang diangkut sudah dalam bentuk petikemas (kontainer).. 

Tujuan dari sistem itu adalah untuk meningkatkan efesiensi dan 

efektifitas baik dalam pengangkutan kepelabuhan maupun dalam 

proses bongkar muat di pelabuhan. Hal ini didorong oleh 

persaingan perdagangan yang ketat dimana faktor kecepatan 

dalam pelayanan adalah yang sangat dominan. 

Dengan dasar pertimbangan tersebut diatas, penggunaan 

kontainer dalam pengangkutan barang menjadi sangat diharuskan. 

Untuk itu yang merupakan tak kalah penting adalah sarana untuk 

mengangkut kontainer tersebut dilaut yang adalah kapal kontainer. 

Dalam hal ini dibutuhkan kapal yang dapat mengangkut kontainer 

dalam jumlah (kapasitas) maksimal. 

Yang menjadi salah satu pertimbangan pula adalah di 

daerah-daerah yang potensial dengan komoditi-komoditi yang 
., 

dibutuhkan tidak seluruhnya dikemas dalam petikemas. 



Sehingga dibutuhkan ruang muat non kontainer atau 

general cargo. Sehinga perombakkan kapal general cargo menjadi 

kapal semikontainer adalah alternatif yang terbaik untuk sistem 

pengangkutan diperairan nusantara. Dimana pelabuhan-pelabuhan 

didaerah masih menggunakan sistem konvensional dalam 

pengangkutan komoditi. 

Diharapkan hasil dari penulisan ini dapat diterapkan pada 

dunia perkapalan pada umumnya dan khususnya dalam dunia 

pendidikan. 

1.2. Batasan Permasalahan 

Dalam karya tulis ini penulis mengajukan permasalahan 

didalam tinjauan perombakkan kapal barang 6750 DWT menjadi 

kapal semikontainer yaitu : Mengenai proses perombakkan dari 

kapal barang 6750 DWT menjadi kapal semikontainer. 

Pengaruh muatan kontainer terhadap konstruksi kapal 

adalah merupakan salah satu faktor yang penting dalam proses 

perombakkan, karena dengan mengetahui pengaruh-pengaruh 

tersebut dapat ditentukan profil-profil yang memenuhi untuk 

menopang muatan kontainer tersebut. 

Perhitungan kekuatan apal dilakukan setelah diketahui 

pengaruh-pengaruh muatan kontainer terhadap konstruksi kapal 

dan sudah ditentukan profil-profil untuk menopang muatan 
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kontainer tersebut. Perhitungan kekuatan kapal dihitung dalam 

kondisi sagging karena letak kamar mesin dibelakang 

Penyesuaian-penyesuaian pada general arrangement 

kapal dilakukan untuk menyesuaikan dengan karakteristik kapal 

kontainer sehingga d i d a p a t  kapal semikontainer yang memenuhi 

standar dan modern. Termasuk pula peralatan bongkar muat, 

penutup palkah, ventilasi dan drainase. 

1.3. Tujuan Penulisan 

Karya tulis ini bertujuan meninjau proses perombakkan 

kapal barang 6750 DWT menjadi kapal semi kontainer, hal-hal 

yang perlu diperhatikan dan untuk mengetahui kekuatan kapal 

serta profil yang sesuai untuk menopang konstruksi kapal tersebut. 

1.4. Metode Penulisan 

Metode penulisan yang digunakan dalam karya tulis ini 

adalah dengan cara : 

Studi literatur, yang dalam penulisan ini dilakukan studi literatur 

tentang : 

Prosedur perombakan kapal 

Pemeriksaan gambar-gambar rencana 

Perhitungan-perhitungan kekuatan kapal 

Perhitungan-perhitungan kapasitas muatan 
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1.5. Sistematika Penulisan 

Pada penulisan ini dilakukan dengan cara menguraikan 

bab per bab dengan susunan sebagai berikut 

4 

a. BAB I PENDAHULUAN 

Dalam bab ini diuraikan tentang latar belakang penulisan, 

masalah yang dibahas serta pembatasan masalah. 

b. BAB II PROSES PEROMBAKAN KAPAL 

Dalam bab ini diuraikan tentang proses perombakkan kapal 

mulai dari prosedur-prosedur awal hingga pemeriksaan 

gambar-gambar rencana dan perhitungan apasitas muatan 

serta penyesuaian general arragement 

C. BAB Ill PERHITUNGAN PENGARUH MUATAN PADA 

KONSTRUKSIKAPAL 

Dalam bab ini diuraikan tentang pengaruh muatan kontainer 

pada konstruksi kapal khususnya pada main deck dan 2" 

deck termasuk pula perhitungan mengenai plat lashing dan 

stacking 



d. BAB IV PERHITUNGAN KEKUATAN KAPAL 

0 

Dalam bab ini dihitung kekuatan memanjang kapal setelah 

dilakukan perombakan 

e. BAB V KESIMPULAN 

Dalam bab ini di buat rangkuman dari hasil pembahasan 

yang terdapat dalam karya tulis ini 


