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ABSTRAK

Pada kapal baling-baling merupakan komponen yang sangat vital, merupakan
pengubah daya dari mesin utama menjadi energi gerak untuk menggerakan kapal dari
posisi diam, Propeller kapal terdiri dari beberapa tipe seperti AU-series,dan B-series,
pemakaian daya dapat berbeda pada setiap tipe propeller, dan menghasilkan gaya
dorong yang berbeda untuk setiap propeller. Penelitian dilakukan dilabolatorium
fluida Universitas Darma Persada, Penelitian ini bertujuan untuk mendapatkan nilai ,
daya, tegangan pada syarat air 0,5T sampai 0,7T, penggunaan baling-baling Fixed
Pitch Propeller dengan tipe propeller B3-50, B3-65, B4-40, dan B4-70, dengan
penggunaan air tawar. Untuk mengetahui besaran daya serta energi yang digunakan
menggunakan power supply untuk menyuplai Motor listrik DC sebagai alat
penggerak baling-baling. Percobaan dilakukan dengan melakukan 3 kali pengetesan
dengan perbedaan syarat air yang berbeda, baling-baling dengan kecepatan 200
sampai 1500 rpm dengan lama waktu percobaan 2 menit disetiap kenaikan rpm
supaya di dapatkan variabel-variabel yang di inginkan. Setelah mendapatkan hasil
tersebut, data yang di dapat dimasukan dalam grafik.
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ABSTRACT

In a propeller ship is a very vital component, is a power converter from the main
engine into motion energy to move the ship from a stasionary position, propeller
ships consist of several types such as the AU-Series, and B-Series, the power
consumption can be different in each type propeller, and produce a different thurst for
each propeller. The study was conducted in the fluid laboratory of Darma Persada
University. This study aims to obtain the value, power, voltage of the water
requirements of 0,5T to 0,7T, the use of Fixed Pitch Propeller with propellers types
B3-50, B3-65, B4-40, and B4-70, with the use of fresh water. To find out the amount
of power and energy used to use power supply to supply DC electric motors as
propellers. The experiment was carried out by doing 3 times testing with different
water requirements, the propeller with a speed of 200 to 1500 rpm with a length of
time of 2 minutes for each increase in rpm in order to get the desired variables. After
getting these result, the data can be entered in a graph.

Keywords: Voltage, Current, 0.5T, 0.7T, B3-50, B3-65, B4-40, B4-70, B-series, AU-
series
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